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4. Entretiens semi-directifs

4.1. Echelon: Bruxelles et sa région
•Administrateurs délégués de Cooparch-r.u., (bureau d’études en environnement, urbanisme, 

aménagement du territoire et mobilité), le 31 mai 2011

•Directeur de l’Institut pour le Transport par Batellerie, le 10 juin 2011

•Conseiller chez Infrabel, le 10 juin 2011

•Coordinateur chez Coordination Senne et Brussels by water, le 15 juin 2011

•Président de la Communauté Portuaire Bruxelloise, le 20 juin 2011

•Coordinatrice Développement au Port de Bruxelles, le 10 octobre 2011 et le 7 juin 2012

•Ancienne directrice Marketing et développement au Port de Bruxelles, le 5 mars 2012

•Membre de Platform Kanal et directeur d’EUCLIDES, centre d’entreprises, d’économie sociale et 

de développement local, le 24 avril 2012

• Administrateur d’Agora (bureau d’études en environnement, urbanisme, aménagement du 

territoire et mobilité),  le 26 avril 2012

• Chargée de projet au service de développement urbain de la commune d’Anderlecht, le 25 avril 

2012

•Chargée de projet à l’Agence de Développement Territorial pour la Région de Bruxelles-Capitale, le 

18 décembre 2012.

•Représentant régional au conseil d’Administration du Port de Bruxelles, le 12/02/2013

•Directeur du développement commercial de la Société de Développement pour la Région de 

Bruxelles-Capitale (aujourd’hui Citydev.brussels), le 20 février 2013 (entretien 

téléphonique)

•Administrateur délégué d’Aries Consultants (bureau d’études en environnement, urbanisme, 

aménagement du territoire et mobilité), le 5 mars 2013.

• Membre de l’association Etats Généraux de l’Eau à Bruxelles, le 7 mars 2013
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• Chercheur en logistique au département MOSI-T de la Vrij Universiteit Bruxelles, porteur d’un 

projet Prospective Research for Brussels, «A strategy for the implementation of a sustainable 

logistic concept for the city distribution of Brussels-Capital Region”, financé par INNOViris, 

le 26 février 2013

4.2. Echelon: Lille et le Nord Pas-de-Calais
•Directrice d’études «économie» du pôle connaissance du territoire et Ressources à l’Agence 

D’Urbanisme de Lille Métropole, le 7 mai 2012 (entretien téléphonique)

•Chargé de mission transport de marchandises, Direction Mobilité - Service Politiques de 

déplacements, Lille Métropole Communauté Urbaine, le 14 mai 2012

• Chargé d'études Transports et Déplacements, Planification et Projets urbains.

Agence de développement et d'urbanisme de Lille Métropole, le 20 avril 2012

• Responsable communication et relations extérieures à Ports de Lille, le 8 juin 2012.

•Directrice Adjoint à la Mairie de Lille, Direction de l'urbanisme et de l'aménagement, le 16 

décembre 2011 et le 5 décembre 2012.

•Chef de projet à la Mairie de Lille, le 5 décembre 2012

•Chef du Service du Développement de la Voie d’Eau, Voies Navigables de France, Direction 

territoriale Nord - Pas-de-Calais, le 11 janvier 2013

•Responsable communication et relations extérieures, et chargée d’opérations à Ports de Lille, le 21 

janvier 2013.

•Responsable des études en aménagement du territoire et relations institutionnelles à la CCI Grand 

Lille, le 23 janvier 2013

•Chef du Service Infrastructures et Logistique et chargée de missions, Direction des Transports, 

Conseil Régional Nord - Pas-de-Calais, le 8 février 2013
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5. Séminaires, colloques, journées 
d’études 

5.1. Autour du projet urbain, du port et de l’eau 
dans la ville

«La problématique du projet territorial», par Bernardo Secchi, dans le cadre du séminaire d'ouverture 

de l’École Doctorale thématique en Développement territorial, organisé par la faculté 

d’architecture, d'ingénierie architecturale et d’urbanisme (LOCI) de l’Université Catholique 

de Louvain-La-Neuve, les 6 et 7 avril 2009 à Louvain-La-Neuve

«Le projet d'architecture comme producteur de la connaissance», par Paola Vigano, Leçon inaugurale 

de l'année académique 2009-2010, organisée par la faculté d'Architecture – ingéniérie 

architecturale et territoires – de l'Université Catholique de Louvain-La-Neuve, le 15 octobre 

2009, à Louvain-La-Neuve

«Water research in urbanized flemish landscapes» par Christian Nolf, Isabelle (chercheurs 

KULeuven), dans le cadre des conférences organisées par BOZAR, en collaboration avec 

Pyblic, le 11 mai 2010, à Bruxelles

«European Day Cities and water», colloque organisé dans le cadre de la présidence belge de l’Union 

Européenne, en collaboration avec l’European Economic and Social Commitee, le 26 

novembre 2010, à Bruxelles

«KOP, un projet de centre logistique, situé à Puurs», par URA, Yves Malysse, Kiki Verbeeck, dans le 

cadre des conférences NICHE organisées par BOZAR, le 31 mars 2011, à Bruxelles

«Les eaux en colère», workshop organisé par la Vrij  Universiteit Brussels (crosstalks), le 28 juin 2011, 

à Bruxelles

«Visite des Ports de Paris», organisée par la Communauté Portuaire de Bruxelles, les 4 et 5 octobre 

2011, à Paris

«Fleuve, Port, Ville: le défi de la modernité», Rencontres organisées par Association Internationale 

Villes et Ports, les 13 et 14 octobre 2011, à Bordeaux
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"Le ruban bleu", Journée d'étude européenne, organisée par la Ville de Lille, le CAUE Nord, et le 

Goethe Institut, dans le cadre de la 3ème édition du cycle "Pour une culture de la ville 

durable européenne", le 19 octobre 2011, à Lille

«Territoires locaux, aménagement de l’espace et organisation des réseaux de transports et de 

mobilité»,  séminaire organisé par le Groupement d’Echange et de Recherche de l’IFFSTAR 

(GERI), les 8 et 9 décembre 2011, à Villeneuve d’Ascq

«Les Assises du Port du futur, 2ème édition», colloque organisé par le CETMEF (Centre d’études 

techniques maritimes et fluviales), les 27 et 28 mars 2012, à Paris

«La voie d'eau, un vecteur de mobilité durable des biens et des personnes», dans le cadre des Rendez-

vous du CETE, organisé par le CETE Nord-Picardie, le 4 juin 2012

«13ème Conférence mondiale villes et ports», organisée par l’AIVP (Association Internationale Villes 

& Ports), à Nantes et Saint-Nazaire, du 18 au 21 juin 2012.

Colloque "Fleuves et territoires", organisé par l’Institut de recherche du Val de Saône-Mâconnais et 

l’Unité Systèmes Productifs, Logistique, Organisation des Transports, Travail de l’IFFSTAR 

dans le cadre du projet FLUIDE (Fleuve Urbain Intermodal Durable), soutenu par le 

programme français Villes durables (2009-2013) de l’Agence Nationale de la Recherche, les 

13 et 14 septembre 2012, à Mâcon

5.2. Leurs déclinaisons à l’échelon de Bruxelles et 
de sa région

« Y a-t-il  une place pour les entreprises dans la ville?», par Hugues Verbrouck, dans le cadre des Midis 

de l’Aménagement du Territoire, organisés par l’Administration de l’Aménagement du 

Territoire et du Logement de la Région Bruxelles-Capitale (aujourd’hui Bruxelles 

Développement Urbain), le 30 avril 2009 à Bruxelles

«Les schémas directeurs et après?», colloque organisé par les Facultés Universitaire Saint-Louis 

(FUSL), le 4 mai 2009, à Bruxelles

«Projections de population du Bureau du Plan 2007-2060 et l'avenir de Bruxelles», par Patrick 

Deboosere, dans le cadre des Midis de l’Aménagement du Territoire, organisés par 

l’Administration de l’Aménagement du Territoire et du Logement de la Région Bruxelles-

Capitale , le 7 mai 2009, à Bruxelles
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«La Société de Développement pour la Région de Bruxelles-Capitale, comme acteur de la rénovation 

urbaine», par Nicolas Joshko, dans le cadre des séminaires organisés par l’Institut Supérieur 

d’Urbanisme et de Rénovation Urbaine et l’ Université Catholique de Louvain-La-Neuve, le 7 

mai 2009, à Bruxelles

«Densités bruxelloises et formes d'habiter», par Bernard Declève et Priscilla Ananian, dans le cadre 

des Midis de l’Aménagement du Territoire, organisés par l’Administration de 

l’Aménagement du Territoire et du Logement de la Région Bruxelles-Capitale, le 14 mai 

2009, à Bruxelles

«Penser la ville, penser Bruxelles», séminaire Ilya Prigogine organisé par l’Université Libre de 

Bruxelles, les 26, 27 et 28 août 2009, à Bruxelles

«Brussels Greenfield», par Alexandre Van Caloen, dans le cadre des Midis de l’Aménagement du 

Territoire, organisés par l’Administration de l’Aménagement du Territoire et du Logement 

de la Région Bruxelles-Capitale, le 21 janvier 2010, à Bruxelles

«La problématique du logement» en Région Bruxelles-Capitale, par Christos Doulkeridis, 

Conférence organisée par le Centre International pour la Ville, l’Architecture et le Paysage 

(CIVA),  le 8 mars 2010, à Bruxelles

 «Quel avenir pour la zone du Canal?», Débat organisé par Olivier Bastin (Bouwmeester, Maitre 

Architecte de la Région Bruxelles-Capitale) et les associations BRAL et  DISTURB, le 23 

mars 2010, à Bruxelles

«Platform Kanal, session d’informations», colloque organisé par l’association Platform Kanal, le 2 avril 

2010, à Bruxelles

«La zone naturelle du Dorent à Zemst et Vivorde», promenade guidée organisée par Coordination 

Senne, le 20 avril 2010, à Bruxelles

«La production résidentielle comme levier de la régénération urbaine à Bruxelles», soutenance de 

thèse de Priscilla Ananian, le 10 juin 2010, à l’Université Catholique de Louvain-La-Neuve

«Tour&Taxis: enjeux architecturaux et urbanistiques», parcours en vélo, guidé par Olivier Bastin et 

Yves Rouyet, organisé par Pro Vélo, le 20 juin 2010, à Bruxelles

«La Senne:opération à cœur ouvert», Promenade guidée autour de la Senne à Anderlecht suivie d'une 

soirée d'information, dans le cadre des Mardis de la Senne organisés par Coordination 

Senne, le 29 juin 2010, à Bruxelles
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«Découverte des projets du Fonds Européen de Développement Régional, le long du Canal», 

parcours à pied et en bateau, organisé par La Fonderie, le 12 septembre 2010, à Bruxelles

«Exploring common space», colloque international dans le cadre du Festival Kanal organisé par 

Architecture Workroom Brussels et Platform Kanal, le 17 septembre 2010, à Bruxelles

«Où va Bruxelles? Essai d'intelligence collective», Colloque Brussels Citizens University, organisé 

par Aula Magna, en collaboration avec l'Université Libre de Bruxelles, la Vrij Universiteit 

Brussel et les Facultés Universitaires Saint-Louis, le 3 octobre 2010, à Bruxelles

«Construire Bruxelles, architecture et transformations urbaines en Europe», Vernissage de 

l'exposition proposée par la Région de Bruxelles-Capitale dans le cadre de la Présidence 

belge de l'Union Européenne (commissaire: J. Declerck), le 8 octobre 2010, à Bruxelles

«Atelier sur la contribution des universités au Plan Régional de Développement Durable», organisé 

par le Brussels Studies Institute, le 23 novembre 2010, à Bruxelles

«Y a-t-il  encore une place pour l'industrie à Bruxelles?», Rencontre-débat organisé par la Fonderie, à 

l'occasion de la sortie de deux cahiers de la Fonderie sur : "Bruxelles industrielle: hier, 

aujourd'hui, demain", le 8 décembre 2010, à Bruxelles

«Vers une vision d'avenir pour le Canal», Colloque organisé par Buildgreen, le 18 janvier 2011, à 

Bruxelles

«Lille-Bruxelles, enjeux métropolitains partagés (Projets et stratégies)», Conférence-débat organisé 

par les Halles Saint-Géry, la Ville de Lille, l'Institut d'Aménagement et d’Urbanisme de Lille 

et  la Région de Bruxelles-Capitale, le 18 janvier 2011, à Bruxelles

«3ème rencontre des chercheurs», Rencontre organisée par la Plateforme des Etats Généraux sur 

l'eau à Bruxelles, le 16 février 2011, à Bruxelles

«La logistique comme outil de reconversion des ports urbains. Application au Port de Bruxelles», par 

Mathieu Strale, Présentation donnée dans le cadre des Comités de suivi  des projets  

Prospective Research For Brussels, financés par INNOViris, le 22 février 2011, à Bruxelles

«Café Kanal  n°1, Les espaces publics», dans le cadre des Cafés Kanal organisés par Platform Kanal, le 

4 avril 2011, à Bruxelles

 «Plan de Gestion de l'Eau à l'enquête publique», dans le cadre des Mardis de la Senne organisés par 

Coordination Senne, le 5 avril 2011, à Bruxelles
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"The last Mile", Séminaire organisé par la Communauté Portuaire de Bruxelles, le 29 mai 2012, à 

Bruxelles

«L’évolution de l’occupation des sols dans un régime d’incertitude sur l’économie européenne de 

l’eau. Le cas du Canal à Bruxelles et des Rives de la Haute Deûle à Lille», Journée inter-

universitaire dans le cadre de l'Initiative pour la Ville Européenne, organisée l’université 

Lille 1, l’Université Libre de Bruxelles, l’Institut Supérieur d'Urbanisme et de Rénovation 

Urbaine Saint-Luc et de l’Université Catholique de Louvain-La-Neuve, les 15 et 16 octobre 

2012

«Une vision pour le Canal» par Alexandre Chemetoff, dans le cadre des conférences "De passage en 

ville", organisées par l'Agence de Développement Territorial pour la Région de Bruxelles-

Capitale, le 10 janvier 2013, à Bruxelles

"Eau, Industrie et Ville, L'eau comme élément structurant de l'avenir des villes», Conférence 

organisé par AULNE, Association des urbanistes diplômés de l'Université Catholique de 

Louvain-La-Neuve, en collaboration avec l'Unité LOCI, le 12 février 2013, à Bruxelles

«Le Plan Régional  de Développement Durable nouveau est arrivé!», dans le cadre de la 44e Ecole 

urbaine organisée par l'Arau, Atelier de Recherche et d’Action Urbaines, du 25 au 29 mars 

2013, à Bruxelles

5.3. Leurs déclinaisons à l’échelon de la métropole 
lilloise

«Lille-Bruxelles, enjeux métropolitains partagés (Projets et stratégies)», Conférence-débat organisé 

par les Halles Saint-Géry, la Ville de Lille, l'Institut d'Aménagement et d’Urbanisme de Lille 

et  la Région de Bruxelles-Capitale, le 18 janvier 2011, à Bruxelles

«Rencontres FLUIDE», (Fleuve Urbain Intermodal Durable), pilotées par l’Unité Systèmes 

Productifs, Logistique, Organisation des Transports, Travail de l’IFFSTAR dans le cadre du 

projet FLUIDE (Fleuve Urbain Intermodal Durable), soutenu par le programme français 

Villes durables (2009-2013) de l’Agence Nationale de la Recherche, les 17 et 18 janvier 2012, 

à Lille

Journée portes ouvertes au port de Lille, organisée par Ports de Lille, le 12 mai 2012
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« L’importance des paysages fluviaux pour les villes et les collectivités locales», Workshop du 

programme européen EPAT, L'eau comme patrimoine, organisé à Lille, du 21 au 25 mai 2012

«L’évolution de l’occupation des sols dans un régime d’incertitude sur l’économie européenne de 

l’eau. Le cas du Canal à Bruxelles et des Rives de la Haute Deûle à Lille», Journée inter-

universitaire dans le cadre de l'Initiative pour la Ville Européenne, organisée l’université 

Lille 1, l’Université Libre de Bruxelles, l’Institut Supérieur d'Urbanisme et de Rénovation 

Urbaine Saint-Luc et de l’Université Catholique de Louvain-La-Neuve, les 15 et 16 octobre 

2012
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Affermage	  

«L'affermage	  est	  le	  contrat	  par	  lequel	  le	  contractant	  s'engage	  à	  gérer	  un	  service	  public,	  à	  
ses	  risques	  et	  périls,	  contre	  une	   rémunéra9on	  versée	  par	  les	  usagers.	  Le	  concédé,	  appelé	  
fermier	  (ici,	  le	  port),	  reverse	  à	  la	  personne	  publique	  une	  redevance	  des9née	  à	  contribuer	  à	  
l’amor9ssement	  des	  inves9ssements	  qu’elle	  a	  réalisés»	  (h&p://www.marche-‐public.fr)

Chrono-‐choréma0que	  <	  Chorème:	  

«Le	   chorème	   est	   une	   structure	   élémentaire	   de	   l’espace	   (Roger	   Brunet,	   1980)	   (...)	  
L’hypothèse	   de	   base	  est	  qu’il	  existe	  un	  nombre	   limité	   de	   ces	   structures	   élémentaires	   de	  
l’espace	  et	  qu’on	  peut	  en	  établir	  la	  liste.	  Ces	  chorèmes	  cons9tuent	  une	  sorte	  d’alphabet	  de	  
l’organisa9on	   de	   l’espace.	   Tout	   espace,	   quelles	   que	   soient	   ces	   dimensions	   peut	   être	  
représenté	  par	  une	  combinaison	  de	  chorèmes.	  La	  tâche	  de	  celui	  qui 	  étudie	  une	  por9on	  de	  
l’espace	  est	  alors	   de	  déterminer	  les	   chorèmes	  qui	  la	  cons9tuent.	  Roger	  Brunet	  a	  proposé	  
une	   table	   des	   chorèmes,	   qui	   sont	   une	   traduc9on	  graphique	   du	  croisement	  de	   données	  
géométriques	   (point,	   ligne,	   aire,	   réseau)	   d’une	   part,	   et	   d’autre	   part	   de	   conséquences	  
spa9ales	   de	   l’ac9on	   des	   acteurs	   sociaux	   (les	   ménages,	   les	   groupes,	   les	   entreprises,	   les	  
collec9vités	   locales,	   l’Etat).	   Ces	   conséquences	   spa9ales	   s’appellent	  maillage,	  aOrac9on,	  
contact,	  tropisme	  etc	  »(Barret,	  Charvet,	  Dupuy,	  &	  Sivignon,	  2000).	  	  

Conurba0on:	  

«Se	  dit	  de	   la	  réunion	  de	  plusieurs	   villes	   voisines,	  par	  les	  effets	   de	   la	  croissance	   urbaine.	  
Pour	  qu’il	  y	   ait	   conurba9on,	   il	   faut	  que	   les	   villes	   ini9ales	   soient	  sensiblement	  de	   même	  
taille	  (...)	  A	  l’intérieur	  d’une	  conurba9on	  chaque	  unité	  urbaine	  conserve	  son	  indépendance	  
même	  si	  l’une	  d’elles	  peut	  renfermer	  davantage	  d’ac9vité	  de	  commandement	  (cf	   Lille	  par	  
rapport	  à	  Roubaix	  et	  Tourcoing»	  (Barret	  et	  al.,	  2000)

Diachronique	  <	  Diachronie:	  

«Autre	   mot	  pour	   temps	   ou	  durée,	   ensemble	   de	   faits	   examinés	   dans	   la	  durée	   (...)	   Sans	  
tomber	  dans	   le	  déterminisme	  historique	  et	  en	  laissant	  toute	  leur	  place	  aux	  acteurs	  et	  aux	  
énergies	   des	   systèmes	   présents,	   la	   géographie	   ne	   peut	   de	   toute	   évidence	   analyser	   et	  
évaluer	   ces	   systèmes	   que	   dans	   une	   certaine	   «épaisseur»	  de	   temps,	   dans	   la	  diachronie,	  
pour	   apprécier	   leur	   dynamique;	   cela	   fait	   par9e	   de	   la	  dialec9que	   de	   ses	   rapports	   avec	  
l’histoire»	  (Brunet,	  Ferras,	  &	  Théry,	  1992)

Ecoquar0er:

«Un	  projet	  de	  quar9er	  durable	  ou	  d’écoquar9er	  se	  caractérise	  par	  la	  mise	  en	  oeuvre	  d’une	  
démarche	  de	  projet	  visant	  à	  répondre	   -‐	  à	  son	  échelle	  -‐	  aux	  enjeux	  globaux	  de	   la	  planète,	  
aux	   enjeux	   locaux	  afin	   d’améliorer	   la	   qualité	   de	   vie	   de	   ses	   habitants	   et	   usagers,	   et	  de	  
contribuer	  à	  la	  durabilité	  de	  la	  vile»	  (Charlot-‐Valdieu	  &	  Outrequin,	  2009).

Externalité:

«En	   économie,	   effet	   involontaire	   produit	   par	   une	   ac9vité,	   une	   implanta9on,	   un	  
équipement.	  Les	  externalités	  peuvent	  être	  posi9ves	  (on	  parle	  de	  bénéfices,	  de	  retombées,	  
d’avantages)	   ou	  néga9ves	   (on	   parle	   d’effets	   pervers,	   de	   déséconomies)»	   (Brunet	  et	   al.,	  
1992).
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Fordisme,	  PosBordisme	  <	  Henri	  Ford

«principes	   de	   produc9on	  mis	  en	  place	   par	  Henri	  Ford	   (1910)	   et	  mis	   en	  oeuvre	   dans	   les	  
grandes	   industries	   jusqu’à	  récemment:	  travail	  à	  la	  chaine,	  stabilisa9on	  et	  augmenta9on	  
de	  la	  produc9vité	  de	  la	  main	  d’oeuvre	  par	  l’éléva9on	  à	  la	  fois	  des	  cadences	  et	  des	  salaires	  
-‐	   complémentarité	   entre	   produc9on	  de	   masse	   et	   consomma9on	   de	   masse	   (c’est-‐à-‐dire	  
entre	   le	   niveau	  des	   salaires	   et	   la	  consomma9on	  des	   produits).	  Le	   fordisme	  est	  fondé	  sur	  
une	   produc9on	   industrielle	   standardisée,	   organisée	   selon	  les	   principes	   du	  taylorisme	   et	  
écoulée	  sur	  des	  marchés	  de	  masse.

Parallèlement,	  rôle	   important	  de	  Frédéric	  W.	  Taylor:	   organisa9on	  scien9fique	  du	  travail,	  
ra9onalisa9on	   par	   décomposi9on	   en	   tâches	   et	   fonc9ons	   élémentaires,	   sépara9on	   des	  
tâches	  «intellectuelles»	  et	  «manuelles».	  

Influence	  également	  très	  forte	  de	  John	  M.	  Keynes	  qui	  légi9me	  l’interven9on	  de	  l’Etat	  pour	  
assurer	   conjointement	   le	   plein	   emploi	   et	   une	   certaine	   redistribu9on	   des	   revenus	  
(régula9on	   de	   l’Etat	   Providence	   par	   un	   ajustement	   de	   la	   demande	   effec9ve	   au	  
développement	  de	  la	  produc9on).

On	   notera	   la	   cohérence	   entre	   les	   théories	   économiques	   de	   la	   période	   fordiste	   et	   le	  
développement	  de	  l’urbanisme.	  En	  effet,	  on	  retrouve	  dans	  les	   théories	  de	   Le	  Corbusier	  et	  
de	  la	  Charte	  d’Athènes	  (urbanisme	  moderniste)	  une	  transposi9on	  quasi	  directe	  des	  thèses	  
de	  Taylor:

-‐ la	  luOe	  contre	  le	  désordre	  et	  les	  mouvement	  incontrôlés;
-‐ l’inadapta9on	  des	  structures	  anciennes
-‐ le	   principe	   de	   l’organisa9on	   scien9fique	   (classement	   des	   voies	   de	   circula9on,	  
hiérarchie	  des	  fonc9ons	  urbaines,...);
-‐ les	   méthodes	   de	   simplifica9on	   et	   de	   spécialisa9on	   (zonage,	   unifonc9onnalité	   des	  
espaces,...);
-‐ les	  ou9ls	  d’administra9on	  et	  de	  ges9on	  des	  villes	  (plans	  rigoureux,...)

CeOe	  urbanisa9on	   fordienne	  a	  été	  soutenue	   et	  s9mulée	  par	   les	   poli9ques	   keynésiennes,	  
développant	  une	  ville	  du	  «bien-‐être»	  (le	  Welfare	  State):	  s9mula9on	  de	  l’économie	  par	  des	  
financements	   publics	   importants	   pour	   les	   infrastructures,	   les	   équipements	   collec9fs,	   les	  
logements	  sociaux,...

La	  ville	  post-‐fordiste:	  d’un	  point	  de	   vue	  économique,	  le	  nouveau	  cycle	   qui	  s’ébauche	   est	  
marqué	   par	  une	   série	   de	  caractéris9ques	   qui	  modifient	  les	   fonc9ons	   économiques	  de	   la	  
ville	   et	   ont	   des	   conséquences	   sur	   les	   dynamiques	   urbaines.	   Appari9on	   d’un	   nouveau	  
régime	   d’accumula9on	   basé	   sur	   la	   flexibilité	   du	   processus	   de	   produc9on.	   Recherche	  
constante	   de	   diversifica9on	   et	   de	   renouvellement	   des	   produits.	   Ce	   type	   de	   produc9on	  
nécessite	  l’intégra9on	  permanente	  d’innova9ons	  technologiques	  et	  la	  rota9on	  très	  rapide	  
du	  capital,	  inves9	  dans	   des	  produc9ons	  en	  pe9tes	   séries	  aux	  cycle	  de	  vie	  très	  courts.	  Les	  
stocks	  et	  les	  capitaux	  immobilisés	  sont	  réduits	  le	  plus	  possible.	  Eclatement	  de	  la	  chaîne	  de	  
produc9on	  vers	   de	  mul9ples	   sous-‐traitants	   très	   spécialisés	   et	   intégrés	   en	   réseau	  sur	   le	  
mode	   du	   just	   in	  9me.	  CeOe	  nouvelle	   configura9on	   renforce	   les	  métropoles	   dotées	   d’un	  
9ssu	  dense	  de	   sous-‐traitants	  et	  cons9tue	  la	  base	  de	   l’émergence	  de	   nouveaux	  systèmes	  
territoriaux	   intégrés	   autour	   de	   firmes	   de	   haute	   technologie	   (Silicon	   Valley	   en	  
Californie)»	  (Noël,	  2004).
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Hinterland:

«Arrière-‐pays	   con9nental	  concerné	   par	   les	   trafics	   d’un	  port	  (mari9me)	   qu’il 	  s’agisse	   de	  
produits	   embarqués	   ou	   de	   produits	   débarqués.	   La	   densité	   et	   la	   qualité	   des	   voies	   de	  
communica9on	  qui	  convergent	  vers	  le	  port	  (et	  qui	  divergent	  à	  par9r	  de	  lui)	  jouent	  un	  rôle	  
décisif	   dans	   la	   compé99on	   qui	  oppose	   des	   ports	   voisins	   pour	   la	   desserte	   d’un	   espace	  
con9nental»	  (Barret	  et	  al.,	  2000).	  

Intermodal:	  

«Qui	  passe	  ou	  fait	  passer	  d’un	  mode	  de	  transport	  à	  l’autre»	  (Brunet	  et	  al.,	  1992)

Keynésianisme,	  Keynésien	  (voir	  Keynes	  dans	  Fordisme)

Maïeu0cien	  <	  Maïeu0que:

«Une	   technique	   de	   quesTonnement	   ou	   d’entreTen	   desTnée	   à	   faire	   émerger	   des	  
connaissances	  ou	  des	  ressenTs	  à	  propos	  des	  territoires»	  (Palsky,	  2010)	  .

Nodalité	  <	  Nodal:

«Qui	  a	  un	  rapport	  à	  un	  noeud,	  qui	  joue	  le	  rôle	  d’un	  noeud:	  point	  nodal.	  S’emploie	  dans	  les	  
circula9ons,	   l’étude	   des	   réseaux,	   pour	   désigner	   un	   point	  de	   connexion»	   (Brunet	   et	   al.,	  
1992).

Paradigma0que	  <	  Paradigme:

«D’un	   mot	   grec	   pour	   exemple,	   modèle	   (de:	   deik,	   désigner):	   modèle	   explica9f	   qui	  
fonc9onne,	  «modèle	  qui	  permet	  l’appropria9on»	  d’un	  champ	  scien9fique	  (T.	  Kuhn,	  1962).	  
Ensemble	   des	   probléma9ques	   et	   des	   méthodes	  mises	   en	   oeuvre	   par	   une	   science	   à	   un	  
moment	   donné	   ou	   selon	   l’une	   des	   concep9ons	   du	   moment;	   groupe	   de	   ques9ons	  
fondamentales	   jugées	  centrales	  dans	  une	  science	  ou	  au	  moins	  dominantes,	  ce	  peut	  aussi	  
être	  une	  théorie»	  (Brunet	  et	  al.,	  1992).

Péricentral	  (espace):

«Espace	  urbain	  de	  transi9on	  entre	  le	  centre	  et	  la	  périphérie»	  (Coudert,	  2006).

PosBordisme	  (voir	  la	  ville	  posBordiste	  dans	  Fordisme)

Rupture	  de	  charge:	  

«Interrup9on	   de	   transport	   du	   fait	   d’un	   changement	   de	   mode.	   Les	   lieux	   d’importantes	  
ruptures	   de	   charge	   pour	   le	   transport	   de	   voyageurs	   et	   surtout	   pour	   le	   transport	   de	  
marchandises	   ont,	   dans	   le	   passé,	   favorisé	   le	   développement	   des	   villes:	   Orléans	  
(naviga9on	  fluviale	   -‐	   transport	  terrestre),	  New-‐Orleans	   (naviga9on	  fluviale	   -‐	   naviga9on	  
mari9me)»	  (Barret	  et	  al.,	  2000).

Subsidiarité:	  

«Principe	  selon	  lequel	  une	  ins9tu9on	  s’abs9ent	  d’intervenir	  dans	   un	  domaine	   quand	  une	  
autre	   ins9tu9on	  de	  moindre	   compétence	  peut	  s’en	  charger	  -‐	   et	  inversement.	  Il	  apparait	  
surtout	  que	   les	   collec9vités	   locales	   ne	   peuvent	  assumer	  véritablement	  certaines	   tâches,	  
notamment	  de	  péréqua9on	  et	  de	  redistribu9on:	  l’instance	  de	  niveau	  supérieur	  s’en	  charge	  
alors.	  C’est	  au	  nom	  de	   ce	  principe	  que	  la	  Communauté	   Européenne	  n’intervient	  pas	  dans	  
certains	  domaines	  d’intérêt	  local,	  ou	  qu’assument	  les	  Etats	  membres,	  mais	  se	  subs9tue	  à	  
eux	  en	  cas	  de	  carence	  ou	  d’impossibilité;	  le	  principe	  de	  subsidiarité	  permet	  alors	  bien	  des	  
choses,	  notamment	  dans	   l’aménagement	  du	  territoire	   européen.	   Il 	  s’agit	  de	  subs9tu9on	  
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plus	  que	  de	  subsides,	  mais	  ceux-‐ci	  font	  par9e	  du	  lot:	  pas	  de	  subsides	  si 	  pas	  de	  subsidiarité,	  
qui	  commande	  paie,	  qui	  paie	  commande»	  (Brunet	  et	  al.,	  1992)

Synchronique	  <	  Synchronie:

«	  Ce	  qui	  a	  lieu	  ensemble,	  simultanément.	  Antonyme:	  diachronie,	  ce	  qui	  a	  lieu	  à	  travers	   le	  
temps)»	  (Brunet	  et	  al.,	  1992)

Tropisme	  :

«AOrac9on,	  direc9on,	  orienta9on,	  inclina9on:	   du	  grec	  topos,	  tour:	   ce	   qui	  se	   tourne	   vers	  
quelqu’un	  ou	  quelque	  chose»	  (Brunet	  et	  al.,	  1992).	  

Seveso:	  

«La	  Direc9ve	  européenne	   SEVESO	  fait	  suite	  au	  rejet	  accidentel	  de	  Dioxine	  en	  1976	  sur	  la	  
commune	  de	  SEVESO	  en	  Italie.	  Cet	  accident	  a	  incité	  les	  Etats	  européens	   à	  se	  doter	  d’une	  
poli9que	  commune	  en	  ma9ère	  de	   préven9on	  des	  risques	   industriels	  majeurs.	  Le	   24	  juin	  
1982	  la	  direc9ve	  dite	  SEVESO	  demande	  aux	  Etats	  et	  aux	  entreprises	  d’iden9fier	  les	  risques	  
associés	   à	   certaines	   ac9vités	   industrielles	   dangereuses	   et	   de	   prendre	   les	   mesures	  
nécessaires	  pour	  y	  faire	  face.
La	   direc9ve	   SEVESO	   a	   été	   modifiée	   à	   diverses	   reprises	   et	   son	   champ	   a	   été	  
progressivement	  étendu,	  notamment	  à	  la	  suite	  de	  l’accident	  de	  Bâle	  en	  1986.
Le	  cadre	  de	  ceOe	  ac9on	  est	  dorénavant	  la	  direc9ve	  96/82/CE	   concernant	  la	  maîtrise	  des	  
dangers	   liés	   aux	   accidents	   majeurs	   impliquant	   des	   substances	   dangereuses	   appelée	  
direc9ve	   SEVESO	   II	   qui	   se	   subs9tue	   à	   la	   direc9ve	   SEVESO	   à	   par9r	   du	   3	   février	  
1999»	  (h&p://www.actu-‐environnement.com)	  .	  
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Liste des sigles et abréviations
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